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Schiffi

fahrtsmirkte entwickeln sich positiv

Bremer ISL verzeichnet Erholungstendenzen — Elbe Emissionshaus kommt mit Projektladungen gut durch die Krise
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Dazu kommen miissten vor
allem unternehmerisches Ge-
schicl ,und die richtigen Pro-
dukte®. Dass sich mit Jahres-
beginn der Himmel dber der
Branche etwas aufgehellt hat,
ist unbestritten. Die Zahl der
auftragslos auf Reede liegen-
den Fondsschiffe ging laut
Ratingagentur Feri um 40
Prozent zuriick. Das Bremer
Institut fiir Seeverkehrswirt-
schaft und Logistik (ISL) be-
obachtet, dass sich ,,die Welt-
wirtschaft allméhlich aus ih-
rer schwersten Krise seit Jahr-
zehnten zu erholen scheint
und mit dem wieder anzie-
henden internationalen Han-
del auch die Nachfrage in
der Containerschifffahrt zu
Wachstum zurtickkehrt®,
Trotz der Erholungstenden-
zen bleibt Jirgen Dobert
skeptisch. Er sieht sich mit
Experten darin einig, dass es
mehrere Jahre brauchen wer-
de, bis auf breiter Front wie-
der Wirtschaftlichkeit erzielt
wird. Und er gibt zu beden-
ken: ,Noch immer sind ins-
besondere Feederschiffe, de-
ren Chartern jetzt oder dem-
nichst auslaufen, potenzielle
Sanierungsfille.”

Besser sehe es in anderen
Segmenten aus. Beispiels-
weise bei Mehrzweckfrach-
tern. ,Hier beginnen selbst
drgste Konkurrenten schon,
um Mehrzweckfrachter zu
rangeln®, sagt Christian Biitt-
ner, geschiftsfiihrender Ge-
sellschafter des EEH Elbe
Emissionshauses in Ham-
burg. Er war Mitte April
in China zur Taufe des MS
LAnte* auf der Werft Dong-
fang Shipbuilding. Das Schiff
mit einem 87 Meter langen,
durchgehenden Laderaum,
in dem Bohrgestinge, Schie-
nen fiir Hochgeschwindig-
keitsziige, Pipelinerohre oder
Rotorblitter von Windkraft-
anlagen geschiitzt vor Was-
ser und Salzluft transportiert
werden lkénnen, ist bereits
fiir vier Jahre verchartert. ,Zu
sehr guten Raten“, betont
Biitmer. Das beweise, dass
EEH ,dierichtigen Schiffeam
Start hat".

Der kleine, aber traditions-
reiche Initiator aus der Ham-
burger Speicherstadt hat

Experte Jiirgen Dobert

2009 von An\egern immerhin
noch mehr als 17 Millionen
Euro Kapital erhalten (2008:
45 Millionen Euro, 2007: 25
Millionen Euro) und sein ku-
muliertes  Investitionsvolu-
men auf 239 Millionen Euro
gesteigert. Im Vergleich zu
Konkurrenten, die auf gro-
Re Containerschiffe gesetzt
haben, sei man ,glimpflich
davongekommen®,  meint
Biitmer, weil man sich auf
Multipurpose-Schiffe spezi-
alisiert habe: ,Die 8000-Ton-
nen-Mehrzweckfrachter sind
des deutschen Reeders liebs-
tes Kind." Zehn MPV-8000er
fahren derzeit, sechs davon
gehdren EEH, drei weitere hat
das Unternehmen momentan
in der Platzierung.

Dass EEH gut durch die Krise
gekommen ist, wundert Man-
fred Brenneisen, Chefder Ver-
triebsgesellschaft Brenneisen
Capital in Wiesloch, nicht:
,Die machen das, womit sie
sich seit Jahrzehnten ausken-
nen.* Das Zauberwort heildt
Projektfahrten. Dabei werden
oft fertig montierte, tiberdi-
mensionale und besonders
sperrige Giiter transportiert.
Solche Auftrige sind meis-
tens langfristig angelegt und

von konjunkturellen Schwan-
kungen weitgehend unab-
hingig. Windkraftanlagen
werden auch in Schwiche-
phasen installiert. Aber auch
bei Aktionen wie dem Bau der
Gaspipeline durch die Ostsee
diirften solche Schiffe zum
Einsatz kommen.

£ Jiirgen Lange von der Bremer

Landesbank sagt, die Pot-
te verfiigten iiber langfristige
Chartervertrige und brichten
gute Einnahmen. Daraufsoll-
ten Anleger bei Schiffsfonds
unbedingt achten: ,Heute
entscheidet vor allem die Be-
schiftigung {iber die Rendi-
te.” Auch Schiffe, die schnell
be- und entladen werden kin-
nen und deswegen keine lan-
gen und teuren Liegezeiten in
den Hifen bendtigen, seien
von der Branchenkrise weni-
ger drastisch betroffen.

Hohe Substanzwerte und ge-
ringe Weichkosten, die in
der Regel zwischen fiinf und
zehn Prozent liegen, sind fiir
Brenneisen und Lange eben-
so Erfolgsfaktoren der mittel-
stindisch geprigten Emissi-
onshiuser wie die Unabhin-
gigkeit von Banken und gute
Kontakte zu familiengefiihr-
tenSchifffahrtsunternehmen,
bei denen, so Brenneisen,
,ein Handschlag noch was
zihlt".

Einen weiteren Punkt nennt
Ralf Kuckertz von der Wiirz-
burger Vermittlungsfirma Fi-
nest Brokers: ,Diese inha-
bergefiihrten Hduser miissen
im Gegensatz zu borsenno-
tierten nicht den Spagat zwi-
schen Anleger- und Aktionir-
sinteresse machen.” Finest
Brokers vertreibt seit 2005
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Christian Biittner (EEH)

Produkte von inhabergefiihr-
ten Emittenter.

Aber auch bei den Mittel-
stindlern lduft nicht alles
reibungslos. Das EEH Elbe
Emissionshaus betreut der-
zeit 16 Einzelbeteiligungen,
keine Dach- oder Flotten-
fonds. Ein Schiff liegt mo-
mentan im Hamburger Hafen
ohne Beschiftigung auf, zwei
Schiffe wurden saniert. An-
ders als in der Branche iiblich
hat der Initiator jedoch ins ei-
gene Portemonnaie gegriffen
und rund 400000 Euro bei-
gesteuert. ,Das macht kein
grofRer bérsennotierter Emit-
tent", ist sich Biitmer sicher.
Seine Firma gehe &hnlich
wie andere inhabergefiihr-
te Emissionshduser mit den
gekauften Schiffen sorgsam
um, investiere viel in War-
tung und Reparatur. Man ste-
he zur unternehmerischen
Verantwortung eines Schiffs-
initiators. Die Mehrzah! sei-
ner rund 3500 Anleger inte-
ressiere sich fiir wirtschaftli-
che Zusammenhinge und sei
deswegen ,auch in Krisen-
zeiten wie zuletzt relativ ru-
hig geblieben®.

Auch die Oltmann Gruppe
aus Leer hat 2009 mit Beteili-

gungen an Mehrzweckfrach-
tern, die von der befreunde-
ten Reederei Briese konzi-
piert wurden, Erfolge erzielt:
Vier Fonds wurden voll plat-
ziert, zwei teilplatziert, zwei
Schiffe verkauft. Eine Beson-
derheit stellt der Blind-Pool
+Schndppchenfonds 1 dar,
der mit eingeworbenen 36
Millionen Euro geschlossen
wurde und bisher sieben ge-
brauchte Schiffe, vier Mehr-
zweckfrachter und drei Fee-

2 derschiffe zu ,glinstigen Fi-
2 nanzierungskonditionen" ge-

kauft hat, wie Fondsmanager
Hendrik Jordan sagt. AulRer
von dem niedrigen Zinsni-
veau habe Oltmann von Kauf-
preisabschligen von bis zu 56
Prozent profitiert. So man-
cher Eigner sei froh, wenn
er sein Schiff tiberhaupt los-
werde. Oltmann hat im ver-
gangenen Jahr insgesamt 54
Millionen Euro eingeworben,

B 44 Prozent weniger als 2008.
£  Damit liegen wir aber nur

etwa 15 Prozent unter dem

Durchschnittsvolumen  der
vergangenen fiinf Jahre, re-
lativiert Jordan.

Eng mit mittelstindischen
Reedern in Norddeutschland
arbeitet — dhnlich wie BEH —
die Bremer Navalis Invest zu-
sammen. Gemeinsam ent-
scheide man, in welchem
GroRen- und Marktsegment
der Schiffstonnage investiert
wird. 34 Schiffsfonds hat Na-
valis bisher aufgelegt.

Und schlieRlich gehort so-
gar ein grolerer Player zu
den Gewinnern der Krisen-
monate: Nordcapital er-
hielt von der Ratingagentur
Scope einen Award fiir sei-
ne Offshore-Schiffsfonds.
Uber 100 Millionen Euro ha-
ben Anleger dem Hambur-
ger Emissionshaus fiir Betei-
ligungen in diesem Nischen-
segment anvertraut. Die
Spezialschiffe fiir die Versor-
gung der Ol- und Gasindus-
triewerden — die Katastrophe
um die BP-Plattform vor der
Kiiste der USA hin oder her —
laut Geschiftsfiihrer Reiner
Seelheim gebraucht, ,weil
die Férderung von Ol und
Gas auf dem Meer aufgrund
der hohen Energie- und Roh-
stoffpreise ein Wachstums-
marktist®,



